Hersteller Modelle Motor Motorcodes

Ford Focus Il 1.6 Duratorg-TDCi (66kW) HHDA, HHDB,
HHJA, HHJB
Ford Focus Il 1.6 Duratorg-TDCi (80kW) G8DA, G8DB
Citroen C4, Xsara Picasso, Berlingo 1.6 HDi (66kW) 9HX (DV6ATEDA4)
Citroen C3und C5 1.6 HDi (80kW) 9HY/HZ (DV6ATED4)
Peugeot 207, 307, Partner 1.6 HDi (66kW) 9HX (DV6ATEDA4)
Peugeot 206, 207 und 307 1.6 HDi (80kW) 9HY/HZ (DV6ATED4)
Volvo S40, V50 und C30 1.6 D (80kW) D4164T
BMW/Mini Mini Cooper D, 1.6 D (80kW) 9HZ (DV6TED4)
Mini Clubmann
Mazda Mazda 3 1.6 DI Turbo (80kW) Y 601
PROBLEM:

Die Uberdurchschnittliche Verunreinigung des gesamten Motorschmiersystems (Transport
von RufBablagerungen und Metallabrieb) der 1.6 HDi- Motorengeneration fiihrt zu
mangelnder Olversorgung und dadurch sehr haufig zum vorzeitigen Defekt der
Abgasturbolader!

Folgen: Leistungsverlust und/oder starke Rauchentwicklung sowie verstarkte
Laufgerdusche des Turboladers!
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Sieb in Hohlschraube Olverschlammung Lagerstellen der Verdichterrad an Turbinenrad an
der Olzulaufleitung  des Radiallagers Welle beschadigt Verdichtergehduse Turbinengeh&use
zugesetzt durch Olmangel angelaufen angelaufen

Signifikante Turboladerschaden:

- Lauferwelle festgelaufen bzw. blockiert. Ein typischer Olmangelschaden im Endstadium,
hervorgerufen durch Verstopfungen des komplexen Olsystems der Wellenlagerung.

Verdichterseitige Wellenmutter geldst bzw. komplett entfernt. Wellenmuttern I6sen sich
ausschlieBlich durch abnorme Verzdgerungen wie z.B. eine Blockierung der Lauferwelle.
Eine komplett abgedrehte Wellenmutter hinterlasst Einschlagsmerkmale im Trichter des
Verdichtergehduses bzw. am Verdichterrad. Achtung: zur Vermeidung von Folgeschéden
unbedingt sicherstellen, dass die Wellenmutter vorhanden ist! Dazu gesamtes, dem
Verdichter vorgeschaltetes Ansaugsystem auf Fremdkaorper untersuchen.

- Verdichtergehduse und Verdichterrad stark beschadigt. Hierbei fiihrte ein deutlich erhohtes
Lagerspiel zum ,,Anlaufen‘ beider Systemkomponenten. Latente Beanspruchung durch
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verunreinigtes Schmierdél folgert hohen Verschlei3 der Lagerbauteile. In Grenzféllen wird
das maximal zuldssige Lagerspiel uberschritten. Das konstruktiv abgestimmte
Gesamtsystem kollabiert.

DIAGNOSE:

Vor der Erneuerung des Turboladers sind folgende Diagnoseschritte mit entsprechenden
Kompensationsmalinahmen durchzufiihren

- Oldruckpriifung an der Versorgungsleitung des Turboladers. Motordlmenge auf
korrekten Stand kontrollieren. Hohlschraube der Oldruckleitung entfernen. Hierbei
unbedingt Sichtpriifung am Siebeinsatz durchfiihren, ggf. Sieb reinigen oder erneuern.
Geeigneten Adapter zur Oldruck- Kontrolle montieren. Oldruck tber einen Zeitraum von
min. 10 Min messen. Motordrehzahl ca. 2000 U/min. Der mittlere Systemdruck sollte
mindestens 2 bar ergeben.

- Sichtkontrolle nach Olschlamm und Olklumpenbildung. Ventildeckel und Olwanne
demontieren. Ventiltrieb nach massiven Olablagerungen untersuchen, ggf. reinigen.
Olwanne im Bereich der Beruhigungssicken und im Saugbereich der Olpumpe auf starke
Verunreinigungen tberprifen, ggf. reinigen oder erneuern. Unbedingt Ansaugsieb der
Olpumpe reinigen bzw. ersetzen! Generell ist eine nachfolgende Spilung des Olkreislaufs
empfehlenswert.

- Sichtprifung nach Verunreinigungen des Ansaug- und Ladeluftsystems. Sichtpriifung
am Verdichtereinlass des Turboladers durchfiihren. Dazu Ansaugschlauch entfernen. Weist
der sichtbare Verdichterbereich dunkle, ruRartige Verschmutzungen auf, ist von starken
RufReinlagerungen an den Komponenten des Frischluftansaugsystems sowie des
Ladeluftdrucksystems auszugehen. Urséachlich hierfir ist die Architektur der
Kurbelhausentllftung. Ansaugkrimmer nach dem Mindungsbereich der KH- Entliftung
befunden, ggf. sdubern. Ladeluftkiihler demontieren, eingelagertes Ol entleeren,
nachfolgend intensive Spilung durchfihren.

REPARATUR:

Achtung! Fur alle Fahrzeuge mit oben genannten Motoren gilt:

- Spezifikation des Olmessstabs Uberpriifen, ggf. durch neue Generation ersetzen. Sollte
der aus schwarzem Kunststoff bestehende Messstab mit einem gelben Griff versehen sein,
wird ein Austausch notwendig. Hierbei die aktuelle Bauform aus weiflem Verbundwerkstoff
mit orangefarbigen Griff (ET-Nr. 1174E6) verwenden.

Bei Fahrzeugen mit Laufleistungen > 60.000 km werden aus Grinden oben genannter
Konstruktionsmangel bzw. deren Folgen neben der Erneuerung des Turboladers weitere
Prufschritte (Vorlage von Metallabrieb) und Reparaturmalinahmen notwendig:

- Olkuhler- / Offiltereinheit saubern. Filtereinheit demontieren, entleeren und Filtereinsatz
entsorgen. Olkiihler zerlegen, mittels Bremsenreiniger und Druckluftpistole Tiefenreinigung
durchfuhren. Danach gesamte Baugruppe zusammen mit neuer Filterpatrone montieren.
Olriicklaufleitung und alle erforderlichen Dichtungen erneuern.



- Unterdruckpumpe Bremssystem reinigen. Pumpe demontieren, zerlegen und unter
Verwendung von Bremsenreiniger und Druckluft tiefenreinigen. Danach montieren, alle
notwendigen Dichtungen ersetzen.

- Ansaugrohr der Olpumpe ersetzen. Dazu Olwanne demontieren, Pumpensaugrohr und
Filtereinsatz erneuern. Danach Olwanne mittels Bremsenreiniger und Druckluft reinigen und
montieren. Bei irreparablen Verschmutzungen neue Olwanne verwenden.

- Auslassleitung des Turboladers Uberprifen. Bei Fahrzeugen bis Baujahr 05/2006 kénnen
sich Risse gebildet haben. In diesem Fall Auslassleitung ersetzen.

Ein- und Auslassleitung des Luftfilters Gberprufen. Bauteile auf Einschrankung des
Luftdurchflusses und Verunreinigungen kontrollieren, ggf. grindlich reinigen oder ersetzen.

Nach Abarbeitung der voran gestellten Pruf- und Reparaturmanahmen wird der Turbolader
ersetzt. Hierbei wird auf die folgenden, notwendigen Zusatzarbeiten hingewiesen:

- Es sind zwingend jeweils die Olvor- und Olriicklaufleitung sowie deren
Verbindungselemente (wie Hohlschrauben) zu erneuern.

- Alle relevanten Anbau- und Montageteile sind zu ersetzen. Dazu entsprechenden Anbausatz
verwenden.

- Ersetzten Turbolader nie trocken laufen lassen! Daher nach der Montage manuelle
Erstbefullung mit Motorendl oder dem Anbausatz beiliegenden Spezialdl vornehmen.
Lauferwelle Verdichterseitig von Hand ca. 10 x 360° drehen. Alle Schmierstellen erhalten
somit eine Erstversorgung.

Durchflussmessung durchfiihren. Nach erfolgter Montage und Erstbeftllung des
Turboladers alle Luftschlduche (auch Saugschlauch zum Luftfilter) montieren.
Olvorlaufleitung am Turbolader befestigen. An Stelle der Olriicklaufleitung einen
geeigneten, handelstblichen Schlauch an den Riicklaufflansch des Turboladers montieren!
Schlauch in einem Auffangbehélter fiihren. Motor mit Motorendl befiillen. Wahrend des
Messvorgangs sicherstellen, dass der Mindestolstand nicht unterschritten wird. Messung
beginnen. Dazu Motor starten und im Leerlauf laufen lassen. Nach 60 Sekunden Motor
ausschalten. Olvolumen im Behélter messen. Bei einem ununterbrochenen Olfluss sollten
mindestens 0,3 Liter Ol aufgefangen worden sein. Um den korrekten Olfluss zu bestatigen,
Test 2 bis 3 Mal wiederholen. Messschlauch demontieren und abschlieRend die ,,richtige
Olriicklaufleitung am Turbolader befestigen.

KONTROLLE:

Verlangerte Probefahrt durchfihren. Am Ende der Probefahrt das Fahrzeug kurzzeitig unter
Vollastbedingungen bewegen. In Anbetracht eines nachhaltigen Reparaturerfolges werden
seitens der Fahrzeughersteller (siehe Tabelle der Fahrzeugspezifikationen) eine nochmalige
Erneuerung des Motorendls und der Olfilterpatrone empfohlen.



